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1.  Anfrage

1.1 Hintergrund der Anfrage

Die Paartalbahn verbindet auf direktem Weg die beiden siidbayerische Oberzentren Augs-
burg (ca. 280.000 Einwohner; Stand 31.12.2013) und Ingolstadt (ca. 130.000 Einwohner;
Stand 31.12.2013) [BayStat 14].

Wadhrend auf der Paartalbahn zum Jahresfahrplan 2015 [DB-Fpl15] im Ballungsraum
Augsburg bereits ein verdichteter Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stattfindet, wer-
den beide Oberzentren nur stiindlich miteinander verbunden; dies erscheint wenig im
Vergleich mit Eisenbahnstrecken, welche dhnliche Einwohnerpotentiale miteinander ver-
binden, wie zum Beispiel Miinster(Westf) (300.000 EW) - Hamm(Westf) (176.000 EW)
oder Chemnitz (242.000 EW) — Zwickau (92.000 EW).

1.2 Ziel der Anfrage

Vorbereitend zur anstehenden Ausschreibung der SPNV-Verkehrsleistung auf der Paartal-
bahn [SPNV 15], in Kraft vsl. ab 12/2019, und der seitens der Bundesldander geforderten Er-
hohung der Regionalisierungsmittel zur Finanzierung der SPNV-Verkehrsleistungen soll
eine Bestandsaufnahme inbesondere Betriebskonzept und Infrastrukturausbau des Jah-
resfahrplans 2015 und mogliche Zukunftsperspektiven einander gegeniiberstellen.

1.3 Analysebereich

A!QéSBUR\G\ Frigdberg
, &

!

Abbildung 1: Streckenkarte der Paartalbahn (Quelle: Wikipedia [wiki-983])
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Dabei werden analysiert:
» Fahrplan: KBS ' 983, direkte Anschlussbeziehungen der KBS 983

» Infrastruktur: Strecke *5382 3, Strecke 5503 # als unverdanderliche Einflussgrofle

1.4 Datengrundlagen

Die Recherchen und Analysen beziehen sich auf die referenzierten Quellen; auf allgemein
anerkannte Regeln des Eisenbahnwesens wird nicht gesondert hingewiesen.

* KBS: Kursbuchstrecke der Deutschen Bahn AG

2 Strecke der DB Netz AG (Eisenbahninfrastrukturunternehmen, EIU)

3 Strecke 5382: Abzw Augsburg-Hochzoll Fernbahn - Bf Ingolstadt Hbf

4 Strecke 5503: Bf Miinchen Hbf - Bf Augsburg Hbf (ICE-Gleise Olching - Augsburg)
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2. Bestandsaufnahme 2015

2.1 Betriebskonzept 2015

Auf der Paartalbahn wird zum Jahresfahrplan 2015 [DB-Fpl 2015] planmadRig nachfolgen-
der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) gefahren (SPFV findet nicht statt):

SPNV-Ziige Montag - Freitag Samstag, Anmerkungen
je Stunde und Richtung (Werktag) Sonn- und Feiertag
(gemittelt, gerundet)
5
Z | = < = < < =
o o o o o o
§8| & | & & (588 &) &8 &
BE Y| ¥ |y (BE Y| Y |y
S 27| 2 |2 | 5 |&8 | % |5 | & =
Augsburg H _ inkl. KBS
- Augsburg-Hochzoll 20,0 851 7,01 3,0200 401 3,0 980/985
Augsburg-Hochzoll B
- Friedberg (b.Augsburg) 195 401 401 1,0]19,0 Lo 1,0
Friedberg (b.Augsbur
—Aichac%( J 8) 19,0 2,0| 2,0| 1,0 19,0 - 1,0| 1,0
Aichach -
— Bbf Seehof 19,0 1,0| 1,0| 1,0 19,0 1,0 | 1,0
Schrobenhausen ~
— Bf Seehof 19,5 1,0| 1,0| 1,0 | 19,0 1,0 | 1,0
Bbf Seehof B .
~ Ingolstadt Hbf 19,5 2,5 2,0 1,5 | 19,0 2,0 1,5 | inkl. KBS 993

Tabelle 1: SPNV-Zugzahlen Paartalbahn 2015

In Augsburg Hbf und Ingolstadt Hbf bestehen Anschliisse zu SPNV und SPFV in alle Rich-
tungen, in Augsburg-Hochzoll zum SPNV Richtung Miinchen und Weilheim.

Schienengiiterverkehr (SGV) findet zwischen Abzw Augsburg-Hochzoll Fernbahn und Bbf
Seehof im Regelfall nur zur Bedienung der lokalen Anschlussstellen statt: [Wiki-983]

* Ingolstadt - Awanst Karlskron Scherm: wochentlich einzelne Logistik-Gliterziige

» Augsburg - Bft Radersdorf (Sagewerk): taglich je Fahrtrichtung ein bis zwei Holz-
Gliterziige der Augsburger Localbahn (AL)

Der SPNV nutzt planmafig jeden zweiten Kreuzungsbahnhof der eingleisigen Strecke:
Friedberg (b.Augsburg), Aichach und Schrobenhausen, womit freie Fahrplantrassen fiir
den SGV verbleiben; aufgrund des starren SPNV-Taktfahrplans kehren die Zeitfenster zur
Bedienung von SGV-Anschlussstellen zwar rhythmisch wieder, deren Zeitdauer ist auf-
grund des dichten SPNV-Taktes jedoch begrenzt. Der zweigleisige Abschnitt Bbf Seehof -
Bf Ingolstadt Hbf wird seit 1995 auch durch SPNV- und SGV-Ziige der Relation Donau-
worth - Ingolstadt mitbenutzt.

5 HVZ: Hauptverkehrszeit, NVZ: Normalverkehrszeit, SVZ: Schwachverkehrszeit (,,abends*)
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Tarif auf der KBS 983:
» SPNV: BRB-Tarif, DB-Tarif; AVV-Tarif (nur Augsburg - Radersdorf [wiki-983])
» SPFV: -
e SGV: Tarif des jeweiligen EVUs

2.2 Fahrzeugeinsatz 2015

Auf der Paartalbahn verkehren im SPNV seit 12/2009 bis vsl. 12/2019 zweiteilige ,,LINT
41“-Dieseltriebwagen (vgl. DB-Baureihe VT648) der Bayerischen Regiobahn (BRB).

Im SGV werden Diesellokomotiven mit jeweils wenigen Giiterwagen eingesetzt.

2.3 Infrastruktur 2015

von Ingolstadt Nord
Donautalbahn von Ulm Hbf bis 1995

-0,6 Ingolstadt Hbf 368 m
Donautalbahn nach Regensburg Hbf
nach Minchen
Ehm. Streckenfihrung bis 1995

4.3 Seehof Betriebsbahnhof

‘ Donautalbahn nach Ulm Hbf ab 1995

5,7 Zuchering

9,4 Awanst Kariskron Scherm

10.2 Pobenhausen

13,7 Niederarnbach 382m

20,1 Edelshausen

25,1 Schrobenhausen 413 m

30,6 Hérzhausen

33,2 Awanst Unterbernbach Pfeifer Holz

34,7 Radersdorf 432 m

413 Aichach 446 m

46,8 Obergriesbach

51,3 Dasing 467 m

54,3 Paar

58,9 Friedberg (b. Augsburg) 496 m

61,7 Augsburg-Hochzoll 486 m
von Minchen

g%% Kilometerwechsel

59,1 Augsburg-Spickel 1974 geschlossen

= Augsburger Localbahn

60,2 Augsburg Haunstetter StraBe

- von Buchloe und

00— 000 o — O

von Landsberg am Lech
® 61,9 Augsburg Hbf 490 m

nach Donauworth

nach Ulm

Abbildung 2: Betriebsstellen der Paartalbahn im Uberblick (Quelle: Wikipedia [wiki-983])

Anmerkung: Die ,,Awanst Unterbernbach“ ist ein Bahnhofsteil (Bft) von Radersdorf.
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Zum Jahresfahrplan 2015 stellt sich der Infrastrukturausbau der regelspurigen Paartalbahn
wie folgt dar: [BEG 15] [DB-Stredax 15] [GoogleMaps 15] [Stw 15] [SW-DE 11]

Eigenschaften
je Streckenabschnitt
= o
L B2 5 2 | ELulE
~ o I = = sEolE <
SE6 t5 |52 |28| B|2 |5 [»2%w ¢
o 8 al o g (Y2 | ©o<g N © Mo |E0H|E 1 H
(=i ‘a LY o = oo g - U n o B = R e} E—‘) ()
[T U g |8 a o = o = dw |gopzled >
2Eg 85 BivH| g | 28 | S8 | BES | PP
- - = HES| s |Eallms | B2 |0a|6X Ha  EdOR
Bf Augsburg H DB . .
- Abzw A-Hochz.Fernbahn | Netz 5503 I 0% ja ja
Abzw A-Hochz.Fernbahn 5 CE 3 3
- Bf Friedberg (b.Augsbg.) =P %) J J
Bf Friedberg (b.Augsburg) £ £ 3 o= ) . .
. o =2 S0 -~ Qg ja ja
- Bf Aichach N Z 82| ¥ ~
Bf Aichach 2 3 Hadx v | © CE, . .
Q (= == o~ ja ja
- Bf Schrobenhausen m N o | QE) a - B2
Bf Schrobenhausen A E B0~ CE o o
- Bbf Seehof 3 J ]
Bbf Seehof G1/ D4 o o
- Bf Ingolstadt Hbf GA® ) )
Tabelle 2: Streckeninfrastruktur der Paartalbahn 2015 (I)
Eigenschaften
je Streckenabschnitt
{e0] |
= B T o~
= S Yoo MR
{eYo} + | () &,
E | = |88 | 292 | fw | 2T L
— 9 g & Z I v g [= :© g €
() ~N g |8 » gt IS 5 &0 | &m 5
o0 ga [Ro—| 352 QS » = = 5l i o
=] = % " S ol 298 ao » jel9) o o o N &
' 29 wR| E5 3 == = S O © .5
- = = = e [EAZ m\EN N o N mis |E a8
Bf Augsburg H 15kV PZB _
- Abzw A-Hochz.Fernbahn bl 2 <10 16,7Hz | +LZB =50
Abzw A-Hochz.Fernbahn _ _ <
- Bf Friedberg (b.Augsbg.) 3,3 ! <10 ODEL\.]? e
Bf Friedberg (b.Augsburg) _ 3 & -
- Bf Aichach 17,6 1 | <10 v | L 3 | >75
Bf Aichach _ == %)
- Bf Schrobenhausen 16,3 ! <5 =§ § e 13 >75
Bf Schrobenhausen ~ o
— Bbf Seehof 20,9 1 <10 E _qg) 16 > 75
Bbf Seehof o ) <15 15KV -2 ~ <
- Bf Ingolstadt Hbf > <20 | 16,7Hz =25
Tabelle 3: Streckeninfrastruktur der Paartalbahn 2015 (II)

¢ Lichtraumprofil G1 / GA [DB-Stredax 15] auf Abschnitt Bbf Seehof - Bf Ingolstadt Hbf nicht nachvollziehbar
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Eigenschaften ! .2 o
je%etriebsstelle | :::s - %Dé - '%D g % =
%] 2 g o& @ W o& 7= 8 <5
= 23 =] S o Y
g = RER|Seg| 55 | BT Em
< % T o |mobd | M .S M &% A
Augsburg Hauptbahnhof Bf in Betrieb 22 23 760 | MA
Augsburg Haunstetter Str. Hp Bft in Betrieb 2 2 7607 | MAHA
Augsb.-Hochzoll Fernbahn Bft in Betrieb (2) - - MAHZF
Augsburg-Hochzoll Bf in Betrieb 2 2 760 | MAHZ
Friedberg (bei Augsburg) Bf in Betrieb 2 2 200°% | MFDB
Paar Hp) Reaktiv.gepl. 1 - - MPAR
Dasing Bf in Betrieb 2 2 2609 | MDAG
Obergriesbach Hp in Betrieb 1 1 260" | MOGB
Aichach Bf in Betrieb 3 2 260" | MAI
Radersdorf (Personenbf.) Bf in Betrieb 2 2 260 | MRDD
Radersdorf (Sdgewerk) Bft in Betrieb (1) - - MRDD
Horzhausen Hp) - (1) - - unbekannt
Schrobenhausen Bf in Betrieb 2 2 220" | MSHN
Edelshausen BH - (1) - - unbekannt
Brunnen (Oberbay) Hp Neubau gepl. 1 1 550 | unbekannt
Niederarnbach Bbf in Betrieb 2 - - MNAR
Pobenhausen Hp) - (1) - - unbekannt
Karlskron Scherm Awanst in Betrieb (1) - - MASH
Zuchering BH - (1) - - unbekannt
Seehof Bbf in Betrieb 2 - - MSEH
Ingolstadt Hauptbahnhof Bf in Betrieb 210 23 550 * | MIH
Tabelle 4: Betriebsstellen der Paartalbahn 2015
Eigenschaften L 2w [}
je Betriebsstelle - é o % E % 2 ’% ?) é E’
29 | E&g Eaz EEE 2o
— [} — — 1
58T | 8358 | 5% | £§% | 3TEa
<M ®» EHo 2 mo 3 = 2N M ®» oA
Augsburg Hauptbahnhof Bf Relaisstw. SpDrS60 | 1972 MA
Augsburg-Hochzoll Bf ESTW EIL 1996 /2004 | MAHZ
Friedberg (bei Augsburg) Bf Relaisstw. | DrS2 1972 MFDB
Dasing Bf Relaisstw. DrS2 1977 MDAG
Aichach Bf mech. Stw. | mechE 1949 MAI
Radersdorf Bf Relaisstw. DrS2 1977 MRDD
Schrobenhausen Bf Relaisstw. SpDrL3o 1966 MSHN
Niederarnbach Bbf Relaisstw. SpDrL3o 1966 MNAR
Karlskron Scherm Awanst | mechan. Schliisselsperre | (?) MASH
Seehof Bbf Relaisstw. SpDrS60 | 1995(?) MSEH
Ingolstadt Hauptbahnhof Bf Relaisstw. | SpDrS6o0 | 1965 (%) MIH
Tabelle 5: Stellwerke der Paartalbahn 2015

7 Bahnsteighdhe: 760 mm ii.SOK (Gl.1-4) [DB-Stredax 15]; [BEG 15]: 550 mm {i.SOK fehlerhaft

8 Bahnsteighdhe: 200 mm {i.SOK (Gl.1), 220 mm {i.SOK (Gl.2); [BEG 15]: 200 mm (Gl.1) bzw. 200 mm (Gl.2) {i.SOK
9 Bahnsteighdhe: 260 mm ii.SOK (Gl.1), 220 mm {i.SOK (Gl.2); [BEG 15]: 300 mm (Gl.1) bzw. 160 mm (Gl.2) ii.SOK
1 Bahnsteighdhe: 260 mm ii.SOK; [BEG 15]: 240 mm {i.SOK

1 BahnsteighShe: 260 mm ii.SOK (Gl.1, Gl.2); [BEG 15): 230 mm (Gl.1) bzw. 100 mm (Gl.2) {i.SOK

12 Bahnsteighdhe: 260 mm {i.SOK (Gl.1, G1.2); [BEG 15]): 200 mm {i.SOK (Gl.1, G1.2)

3 Bahnsteighdhe: 220 mm ii.SOK (Gl.1, Gl.2); [BEG 15]: 200 mm {i.SOK (Gl.1, G1.2)

14 Bahnsteigh6he: 550 mm {i.SOK (Gl.1), sonst 760 mm {i.SOK
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Alle auf der Paartalbahn eingesetzten Stellwerke geniigen den anerkannten Regeln der
Technik fiir einen sicheren Bahnbetrieb. Ein Ersatz des mechanischen Stellwerks in Ai-
chach durch modernere Technik (Elektronisches Stellwerk (ESTW), auch: Relaisstellwerk)
konnte jedoch den Betriebsablauf bei Zugkreuzungen (Begegnung der Ziige beider Fahrt-
richtungen) beschleunigen.

Die mechanische Schliisselsperre an der Ausweichanschlussstelle (Awanst) Karlskron
Scherm geniigt, sofern diese nur von wenigen Fahrten pro Woche bedient wird und andere
Zugfahrten nicht wesentlich behindert werden. Zum 14.12.2014 wurde an der Awanst
Karlskron Scherm das Betriebsverfahren ,,GSM-R: Rangieren ohne Rangierfunkgruppen
(RoR)“ in Betrieb genommen [DB-GSMR 14], was die Bedienung dieser Awanst durch
grenziiberschreitende Giiterziige mittels des modernen und europaweit einheitlichen Zug-
funks ,,GSM-R“ erleichtert.

Die Streckenhochstgeschwindigkeit der Strecke 5382 betragt abschnittsabhangig zwischen
80 km/h und 120 km/h, zwischen Bbf Seehof und Bf Ingolstadt Hbf sogar 130 km/h; der
mitbenutzte Abschnitt der Strecke 5503 ist dort (Stadtbereich Augsburg) mit bis zu
150 km/h befahrbar, im stidlichen Weichenkopf von Augsburg Hbf mit bis zu 90 km/h. Der
lange bestehende Geschwindigkeitseinbruch siidlich von Aichach ist mit Stand 02/2015
behoben.

In den Bahnhofsbereichen sind reduzierte signalisierte Geschwindigkeiten bei einem
Wechsel des Hauptgleises sowie bei verkiirzten Durchrutschwegen des Zielsignals zu be-
achten; in den Kreuzungsbahnhofen der Paartalbahn ist eine Geschwindigkeit von
60 km/h im abzweigenden Strang der Ein- und Ausfahrweichen wiblich. Fiir Rangierfahrten
und Sperrfahrten (z.B. im Falle einer Bedienung von Anschlussgleisen der freien Strecke)
gelten die Geschwindigkeitsbeschrankungen gemafy DB-Ril 408 und gemaf der ortlichen
Richtlinien (ORil).

Mit der eingesetzten punktformigen Zugbeeinflussung (PZB) waren zugsicherungstech-
nisch im Prinzip Streckengeschwindigkeiten von bis zu 160 km/h erreichbar, wo die Gleis-
trassierung dies erlaubt und die Bremswegabstinde (Vorsignalabstinde, Abstdande zur
Einschaltung von Bahniibergdangen) hierfiir geeignet sind bzw. angepasst wiirden.
Weitere wichtige Infrastrukturmerkmale der Paartalbahn (KBS 983): [DB-Stredax 15)

* Kleinster Bogenhalbmesser: 500 m

« Maximaler Uberh6hungsfehlbetrag: 121 mm

» Dieseltankstellen: Augsburg (DB, AL), Ingolstadt (DB)
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2.4 Zukunftsplanungen

In Aichach-Algertshausen wird der Bahniibergang (BU) Donauworther StraRe bei Strec-
ken-km 41,0 von Anfang 2015 bis Mitte/Ende 2017 durch eine Strafenunterfithrung er-
setzt, was die Sicherheit und den Betriebsablauf von Strafen- und Schienenverkehr an
dieser Stelle erh6ht. [AA 150203] [AA 150307]

Der neue Haltepunkt , Brunnen (Oberbay)* mit einem 140 m langen und 550 mm {iber
SOK hohen Auflenbahnsteig soll vsl. 12/2017 in Betrieb gehen und dann durch die SPNV-
Ziige der Paartalbahn bedient werden. [BEG-Brunnen 14]

Zum 12/2019 beginnt ein neuer Verkehrsvertrag zu den SPNV-Zugleistungen der Paar-
talbahn durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft. [SPNV 15]

Nach 2021 soll die Paartalbahn von Augsburg Hbf weiter bis Augsburg-Oberhausen ver-
kehren, wenn das hierfiir notige zusatzliche Wendegleis errichtet sein wird. [StadtZ 14]
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3.  Zukunftsperspektiven

In diesem Kapitel werden denkbare Zukunftsperspektiven aufgelistet, fiir welche eine de-
taillierte Prifung empfehlenswert erscheint:

3.1 Betriebskonzept

Linienwege auf der KBS 983:
» SPNV-Verlangerung von Augsburg Hbf bis Augsburg-Oberhausen — vsl. ab 2021
» SPNV-Verlangerung von Ingolstadt Hbf bis Ingolstadt Nord

« SPNV-Linie Augsburg — Ingolstadt — Eichstatt Stadt als ,,Regio-S-Bahn Ingolstadt“
(mit neuem zusdtzlichen Haltepunkt im Bereich der Audiwerke Ingolstadt)

» perspektivisch: einzelne IC-Ziige z.B. Stuttgart — Goppingen - Ulm — Augsburg -
Ingolstadt — Niirnberg / Regensburg

* SGV-Bedienungsfahrten der lokalen Anschlussgleise
» perspektivisch: SGV-Alternativroute der Relation Ulm - Ingolstadt via Augsburg
statt Donauworth
Angebotsdichte auf der KBS 983:
* 30-Minuten-Takt Augsburg — Ingolstadt (zeitweise oder ganztags)

» 15-Minuten-Takt auf Augsburg - Friedberg bis Aichach oder bis Schrobenhausen
(zeitweise)

+ perspektivisch: SPFV-Einzelziige z.B. als InterCity (IC)
* SGV-Einzelziige; bei Bedienungsfahrten Zeitfenster zur Bedienung der lokalen An-
schlussgleise zu beriicksichtigen
Bedienung der Betriebsstellen auf der KBS 983:
* SPNV: zusdtzliche Zwischenhalte (vgl. Infrastrukturkonzept)
* SPFV: nur Augsburg Hbf und Ingolstadt Hbf

* SGV: Bedienung der lokale Anschlussgleise oder Transit

Tarif auf der KBS 983:
« SPNV: ein integraler Tarifverbund Augsburg (AVV) + Ingolstadt (INVG); DB-Tarif
» SPFV: Tarif des jeweiligen EVUs
* SGV: Tarif des jeweiligen EVUs
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3.2 Fahrzeugkonzept

Fahrzeuge des SPNV auf der KBS 983:
» spurstarkere Dieseltriebwagen

» perspektivisch: Elektrotriebwagen

Fahrzeuge des SGV auf der KBS 983:

« ggf. Einsatz von Zweikraftlokomotiven (dieselelektrische Lokomotiven mit einem
generatorantreibenden Dieselmotor fiir die KBS 983 und einem Elektromotor fiir
elektrifizierte Strecken) — dies ist Sache der jeweiligen EVU

« perspektivisch: Einsatz von Elektrolokomotiven (bei Elektrifizierung der KBS 983)

Fahrzeuge eines denkbaren SPFV auf der KBS 983:

« perspektivisch: Einsatz von Elektrolokomotiven (bei Elektrifizierung der KBS 983)
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3.3 Infrastrukturkonzept

Rahmendaten zur Infrastruktur der KBS 983:

» einheitlicher barrierefreier Einstieg an allen Bahnsteigkanten der KBS 983: Aufho-
hung aller Bahnsteige der KBS 983 auf 760 mm {iber SOK (Orientierung an Augs-
burg Hbf, Augsburg-Hochzoll, Ingolstadt Hbf Gl.2-7, Ingolstadt Nord)

» barrierefreier Zugang zu allen Bahnsteigen der KBS 983
» durchgehende Elektrifizierung der KBS 983

Infrastruktur KBS 983 Augsburg-Oberhausen - Augsburg Hbf:

« Wendegleis Augsburg Oberhausen (Inbetriebnahme vsl. 2021)

Infrastruktur KBS 983 Augsburg Hbf - Abzw Augsburg-Hochzoll Fernbahn:

» Verdichtung der signaltechnischen Blockteilung zur Verkiirzung der Zugfolgezeiten

Infrastruktur KBS 983 Abzw Augsburg-Hochzoll Fernbahn - Bf Friedberg (bei Augsburg):

» zweigleisiger Ausbau zur Optimierung der Betriebsstabilitat

Infrastruktur KBS 983 Bf Friedberg (bei Augsburg) — Bbf Seehof:
» technische / bauliche Optimierung der Bahniibergange
» abschnittsweise Bogenoptimierung zur Erhohung der Streckengeschwindigkeit

* abschnittsweise zweigleisiger Ausbau zur Erhohung der Betriebsstabilitat

Infrastruktur KBS 983 Bbf Seehof - Bf Ingolstadt Hbf:

Zusatzliche Betriebsstellen auf der KBS 983:

* Hp Paar /Harthausen

Hp Unterbernbach - als Bedarfshalt

» Hp Horzhausen - als Bedarfshalt

* Hp Brunnen(Oberbay) — Inbetriebnahme vsl. 12/2017

» Bf Seehof / Zuchering (bisher: Bbf Seehof) - fiir KBS 983 und 993

e Hp Unsernherrn / Oberstimm (zweigleisiger Hp) — nur fiir KBS 983 und 993

* Hp Ingolstadt Audiwerke (zweigleisiger Hp auf Strecke 5501) — fiir KBS 983 und 990

» ggf. zusatzliche Anschlussgleise an Industrie- und Logistikbetrieben, auflerhalb
von Bf/Bft bevorzugt als Awanst zur Minimierung der Belegung der freien Strecke
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3.4 Projektfinanzierung und Projektrealisierung

Projektfinanzierung:
* Landes-GVFG (GemeindeVerkehrsFinanzierungsGesetz)
* Gesonderte Finanzierungsvereinbarungen Bund / Land

« Sonderzuschiisse seitens des Freistaats Bayern (z.B. fiir Barrierefreiheit)

Projektrealisierung:
* etappenweise

» prioritar: kurzfristige Maffnahmen mit Auswirkung auf die SPNV-Ausschreibung
fiir 12/2019

» im Konsens mit Praferenzen der Lokalpolitik, Fahrgaste und Anwohner
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4.  Fazit

Die Paartalbahn bietet grofe Chancen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) durch die
bipolare Ausrichtung an die Oberzentren Augsburg und Ingolstadt; hier und auch bei loka-
len Industrie- und Logistikbetrieb konnte mit einem Streckenausbau einschlieRlich einer
Elektrifizierung lokaler Personen- und Giiterverkehr teils von der Strale auf die Schiene
verlagert werden; im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) spielt die Strecke aufgrund
ihrer Lage quer zu den SPFV-Hauptkorridoren Miinchen - Niirnberg bzw. Miinchen -
Stuttgart nur eine untergeordnete Rolle, welche sich nach Streckenelektrifizierung in
Form einzelner InterCity-Ziige zeigen konnte.

Prioritar sollten solche MaRnahmen realisiert werden, welche wesentlichen Einfluss auf
die Spezifikation der anstehenden Ausschreibung der SPNV-Verkehrsleistungen zum De-
zember 2019 haben; ein groferer Streckenausbau ist erst danach realistisch.

Eichenau, 22.03.2015 | 20150322-BaumgartnerS-BueMobil--KBS983_2015--vo_4.doc | Seite 17 von 21



Dipl.-Ing. Stefan Baumgartner
Paartalbahn (KBS 983): Betrieb, Fahrzeugeinsatz & Infrastruktur 2015, Zukunftsperspektiven

Verzeichnis der Tabellen

Tabelle 1: SPNV-Zugzahlen Paartalbahn 2015

Tabelle 2: Streckeninfrastruktur der Paartalbahn 2015 (I)
Tabelle 3: Streckeninfrastruktur der Paartalbahn 2015 (II)
Tabelle 4: Betriebsstellen der Paartalbahn 2015

Tabelle 5: Stellwerke der Paartalbahn 2015

Eichenau, 22.03.2015 | 20150322-BaumgartnerS-BueMobil--KBS983_2015--vo_4.doc

10

10

| Seite 18 von 21



Dipl.-Ing. Stefan Baumgartner
Paartalbahn (KBS 983): Betrieb, Fahrzeugeinsatz & Infrastruktur 2015, Zukunftsperspektiven

Verzeichnis der Abbildungen

Abbildung 1: Streckenkarte der Paartalbahn (Quelle: Wikipedia [wiki-983]) 5

Abbildung 2: Betriebsstellen der Paartalbahn im Uberblick (Quelle: Wikipedia [wiki-983]) 8

Eichenau, 22.03.2015 | 20150322-BaumgartnerS-BueMobil--KBS983_2015--vo_4.doc | Seite 19 von 21



Dipl.-Ing. Stefan Baumgartner
Paartalbahn (KBS 983): Betrieb, Fahrzeugeinsatz & Infrastruktur 2015, Zukunftsperspektiven

Verzeichnis der Abkiirzungen

Nachfolgend werden die wichtigsten Abkiirzungen thematisch sortiert erlautert:

KV
SGV
SPFV
SPNV

AL
AVV
BEG
BRB
DB
INVG
StMI

ABS
NBS
TEN

BU

ETCS
GSM-R
LZB / PZB

DB-Ril
TSI

Gl

Hbf
KBS
SOK

Anst, Awanst

Bf, Bbf, Bft

Pbf, Gbf, Rbf

Hp, Hst

Stw, Bk, Ust

Kombinierter Verkehr (hier: Warentransport nur abschnittsweise per Bahn)
Schienengiiterverkehr / Guterzugverkehr

Schienenpersonenfernverkehr / Fernzugverkehr (ICE, IC etc.)
Schienenpersonennahverkehr / Regionalzugverkehr (RE, RB, S-Bahn etc.)

Augsburger Localbahn (SGV-EVU auf der Paartalbahn)

Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund (Verkehrsverbund, mit SPNV)
Bayerische Eisenbahngesellschaft (Besteller der SPNV-Leistungen)
Bayerische RegioBahn (SPNV-EVU auf der Paartalbahn 2009-2019)
Deutsche Bahn (EIU der Paartalbahn)

Ingolstddter Verkehrsgesellschaft (Verkehrsverbund, ohne SPNV)
Bayerisches Staatsministerium des Innern (seit 2013 zustdandig fiir Verkehr)

Ausbaustrecke (Umbau einer bestehenden Eisenbahnstrecke)
Neubaustrecke (Neubau einer Eisenbahnstrecke)
Transeuropdische Netze (definiertes europdisches Vorrangstreckennetz)

Bahniibergang

European Train Control System (europdisches Zugbeeinflussungssystem)
Global System for Mobile Communication Railways (europdischer Zugfunk)
Linienformige Zugbeeinflussung / Punktformige Zugbeeinflussung (dt.)

Richtlinie der Deutschen Bahn (DB)
Technische Spezifikation fiir Interoperabilitat (europdisch festgelegt)

Gleis
Hauptbahnhof
Kursbuchstrecke
Schienenoberkante

Anschlussstelle, Ausweichanschlussstelle

Bahnhof, Betriebsbahnhof, Bahnhofsteil
Personenbahnhof, Gliterbahnhof, Rangierbahnhof
Haltepunkt, Haltestelle (= Haltepunkt + Anst / Awanst)
Stellwerk, Blockstelle, Uberleitstelle

Weitere benutzte Abkiirzungen sind an der jeweiligen Textstelle erldautert; tibliche Abkiir-
zungen der deutschen Schriftsprache wie ,,z.B.“ fiir ,,zum Beispiel“ werden als allgemein
bekannt vorausgesetzt.
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